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加分项得分:2（驾驶员侧、前排乘员侧安全带提醒装置以及ISOFIX装置）

低配高能
郑州日产NV200安全性深入解析

文、图/王占强

本次接受C-NCAP测试的郑州日产NV200是售价为9.98万元

的低配车型（车型编号为ZN6441V1A4），该款车型仅配备了驾驶

席正面安全气囊没有配备前排乘员席安全气囊，而乘员席安全气

囊在正面碰撞事故中可以有效缓解前排乘员头部受到的伤害。在

C-NCAP之前测试的车型中，共有12款车型没有配备前排乘员席

安全气囊，这些车型在正面100%碰撞试验中假人的头部部位都出

现了失分，甚至有不少车型在该部位仅获0分，这也说明了前排乘

员席安全气囊的重要性。

NV200没有配备这项安全配置，这预示着其前排乘员的头部

受伤风险将会很高。但在C-NCAP的两项正面碰撞试验中，其前

排乘员席上的Hybrid III型假人的头部HIC①和3ms合成加速度②两项

NV200是郑州日产汽车有限公司引进国产的

一款全新的CDV概念车型，即基于轿车底

盘的厢式车。和传统微面及MPV车型相比，这种

车型的座椅组合方式更加灵活多变，内部空间更为

宽敞，乘坐舒适性也更好，可以满足多种特殊用

途，在二、三线城市拥有广阔的市场空间，郑州日

产更是将其定义为“国民车”。但受成本及价格等

因素的制约，NV200的安全配置水平较低，因此

消费者在购车时对其安全性颇为担忧。在C-NCAP 

2011年第2批的测试中，NV200以42.9分的成绩获

得4星级评价。这表明NV200是一款被动安全性较

出色的产品，在事故发生时可以为车内乘员提供较

好的安全保护。

1.

2.

3.

NV200前排乘员席未配备
安全气囊，但在C-NCAP
碰撞试验中，假人头颈部
未失分
采用成人安全带固定的儿
童座椅在正面100%碰撞中
保持稳定
正面100%碰撞后，NV200
驾驶席安全气囊正常展
开，为驾驶席假人提供了
很好的保护
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考核指标均优于高性能限值，因此该部位没有出

现失分。这也是迄今为止惟一一款没有配备乘员

席安全气囊，却能在假人头部获得满分的车型，

这和NV200前排乘员席宽敞的空间有很大关系。

C-NCAP的正面100%碰撞试验和正面40%

碰撞试验是正面碰撞交通事故中两种最为常见

的事故形态，能够在这两项碰撞试验中令假人

头部都获得满分，意味着在实际正面碰撞事故

中，NV200的前排乘员头部受伤风险很小。在

C-NCAP的测试中，有一些车型虽然配备了前排

乘员席安全气囊，但是因为安全气囊的展开时机

和力度不合理，反而使假人头部受到严重伤害。

和这些车型相比，NV200的安全性反而更值得表

扬。这样说并不是否定安全气囊的重要性，如果

NV200能够匹配一个优秀的乘员席安全气囊，相

信其对于乘员头部的保护将会更好。

安全气囊：前排乘员席安全气囊缺位

但未影响头部保护

C-NCAP测试车型资料

车型种类
车辆型号
上市时间

试验车购买价格（万元）
长×宽×高（mm）
发动机排量（mL）

整备质量（kg）
最大总质量（kg）

正面安全气囊
侧面安全气囊

安全气帘
安全带预张紧器
安全带限力器

驾驶员侧安全带提醒
乘员侧安全带提醒

乘员侧座椅使用状态监测

ISOFIX装置
是否自愿申请

MPV
ZN6441V1A4
2010年6月
9.98
4400×1695×1847
1598
1355
1960
有（驾驶席）
无
无
有（前排）
有（前排）
无
无
无
否
否

总体得分：42.9　总体星级评价

■ 正面100%碰撞试验得分：14.08分（88.00%）

■ 正面40%偏置碰撞试验得分：14.74分（92.13%）

■ 侧面碰撞试验得分：14.06分（87.88%）

头部 颈部 胸部 大腿 小腿 单项试验减分

满分 5 2 5 2 2 -
试验得分 5 2 3.62 1.58 1.88 无减分

头颈部 胸部 大腿 小腿 单项试验减分

满分 4 4 4 4 -
试验得分 4 2.90 3.84 4 无减分

头部 胸部 腹部 骨盆 单项试验减分

满分 4 4 4 4 -
试验得分 4 2.06 4 4 无减分
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正面40%碰撞试验后车身变形情况参考图（背景墙每格10cm）

安全带是最简单也是最为有效的安

全配置，在发生正面碰撞事故时，是保

护乘员头部、颈部和胸部最重要的安全

配置。特别是假人的胸部部位，历来是

C-NCAP正面碰撞测试中容易失分的部

位，而NV200在正面100%和正面40%碰

撞试验中，在该部位都获得了高分，其

优秀的安全带系统功不可没。

1.

2.

3.

4.

正面40%碰撞后，测试车辆A柱出现凹
陷变形，安全带起到很好的约束作用
具有预紧及限力功能的安全带有效保护
了假人的胸部
正面40%碰撞后，前排乘员席假人的头
部没有撞到内饰件上
正面40%碰撞后，后排女性假人坐姿保
持稳定

4
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安全带：保护效果非常出色

影响安全带保护效果的因素有很多，如织带材料及与座椅、安全气囊之间的匹配

等，但最为重要的是预紧装置和限力装置。安全带预紧装置可以消除安全带的初始松

弛量，从而有效地降低乘员所受到的伤害程度；而限力装置则可以在安全带承受的力

达到预定值时自动松开，有效地降低乘员胸部承受的冲击力。在C-NCAP的测试中，

有很多车型都因为没有配备安全带预紧和限力装置而使假人的胸部受到很大的伤害。

而NV200不仅配备了安全带预紧及限力装置，且参数优化设计得非常合理。在正面

100%和正面40%碰撞试验中，其假人的胸部部位获得了3.62分和2.90分，胸部压缩变

形量③和3ms合成加速度④两个测试指标都得到了很好的控制。
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注释：
①头部HIC: 由假人头部三个方向上的加速度综合计算而来的参数，为头部主要考核指标之一，高性能限值

和低性能限值分别为650和1000。

②头部3ms合成加速度：假人头部在3ms时间内的加速度值的累积，表示发生碰撞时的峰值加速度，用重

力加速度“g”表示。其高性能界限为72g，低性能界限为88g。

③胸部压缩变形量：胸部的主要评价指标，胸部受到挤压后的变形量，高性能限值和低性能限值分别为

22mm和50mm。

④胸部3ms合成加速度：胸部的主要评价指标，表示的是碰撞时胸部受到的一段时间内的加速度峰值，单

位为“g”，高性能限值和低性能限值分别为38g和60g。

⑤背板力Fy：假人三根肋骨的后部的传感器测量得到的侧向上所承受的力。小于1kN不扣分，大于等于4kN

扣2分。
侧面碰撞后，NV200的门槛梁及B柱结构都有很大变形
侧面碰撞后，驾驶席假人坐姿保持稳定
侧面碰撞后，后排女性假人胸部与车门有较明显的接触痕迹

1.
2.
3.

在正面100%碰撞后，NV200的后退距离很短，这说明其

车身结构刚度比较小，在碰撞过程中能快速把能量吸收分散

掉。同时这也意味着碰撞过程中车身的减速度比较小，车内乘

员受到的冲击也就会小很多。而在正面40%碰撞后，测试车辆

的A柱结构出现一定的凹陷变形，车门打开略显困难，这说明

NV200的车身结构抵御正面侵入变形的能力稍显不足，A柱等

关键安全件的强度不足，在遭遇速度较大的正面碰撞时，车内

乘员遭受侵入伤害的风险较大。

在侧面碰撞试验后，NV200被撞击侧前后车门的凹陷变形

量均很大，车门上的防撞梁结构不是很明显，同时B柱、门槛

梁也出现了一定程度的变形。这些迹象均表明NV200侧面车身

结构的强度也不是很高，未能充分抵御侧面移动壁障的冲击，

这对于车内乘员的保护来说是非常不利的。从试验结果来看，

因为背板力Fy⑤较高，导致假人的胸部有不小的失分。

NV200在正面100%碰撞、正面40%碰撞和侧面碰撞三项试验中得分分别为14.08

分、14.74分和14.06分，得分率较高，反映出该车型具有不错的被动安全性。但该车

型的安全配置水平比较低，未能获得C-NCAP的加分。驾驶席和前排乘员席都没有配

备安全带提醒装置，这会降低安全带的实际佩戴率，后排没有配备ISOFIX装置，这样

不利于儿童乘车时安装儿童安全坐椅。侧面安全气囊及气帘的缺失，使其在发生侧翻

及柱碰时，车内乘员受伤的风险也比较高。
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车身结构：吸能优秀但强度略显不足

安全配置水平较低

该车型总体结果不错，正面及侧面

防碰撞性能表现很均衡，三项碰撞试验

得分率都在90%左右。主要不足之处是

在侧面碰撞中，座椅靠背与驾驶员后背

的相对运动过于激烈，造成驾驶员上躯

干背板力Fy过大，导致失分。这提醒厂

家要对座椅结构及车身内侧围做进一步

的研究改进。

相比同门的郑州日产帅客，NV200

的车身结构和乘员空间更胜一筹。由于安

全车身结构设计良好，两项正面碰撞试验

中，NV200的车身加速度都比较小，而且

仪表板又充分远离前排乘员，碰撞过程中

假人头部没有与仪表板接触，前排乘员席

假人头部的伤害值依然符合C-NCAP高性

能限值的要求。
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