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家庭关怀

SVW

文/佳俊　图/李景升

这是一辆不想将它开快的车，加速、过弯等激烈的字眼似乎与这
辆车没有半点关系。坐在驾驶座上，仿佛能听见后座上传来家人
的欢声笑语，行驶在郁郁葱葱的路上，家的关怀无微不至。
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好
的，看完引言，相信你已经猜到今天的主角是一款MPV，并且是一款

定位在家庭用车市场的MPV。在中国汽车市场，几乎每一款MPV车型

都或多或少地带有商务和行政的味道，我们提到“MPV”时，总是首先想到

酒店、机场等诸如此类的场景，但是今天的这款MPV完全不同，从它“出

生”那天起，就将销售目标锁定在家庭用户。

2003年，德国大众正式推出途安，与大众品牌其他车型相比，途安并没

有悠久的历史。但是它一经推出，就受到消费者的热捧。在诞生之后的10个

月内，途安在德国本土的销量超过5.1万辆，并且以16.4%的市场占有率击败

了当时所有的竞争对手。1年之后，上海大众将途安带给了中国消费者。然而

进入中国市场后的一段时期，途安的市场表现却并不乐观。因为那个时候中

国的消费者还没有真正了解一款家庭MPV能给他们带来什么。随着中国汽车

市场的不断发展，中国消费者的消费观逐渐趋于理性，越来越多的人在选择

自己的座驾时开始思考：“到底哪一辆车能够最大化地满足自己的需求？”

越来越多的理性消费将为定位在家庭MPV市场的途安带来一个契机，而

正是在这个时候，上海大众带来了新途安。在我们看来，作为一款家用MPV

车型，新途安近乎完美。
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了解途安的朋友都知道，自2004年进入中

国后，途安曾经历一次改款。2008年，上海大

众为途安换上了当时最为流行、也是作为大众

汽车品牌经典设计元素之一的“U”型结构前脸

和一体式镀铬格栅，这次改款使中国市场的途

安紧跟大众汽车集团的设计潮流。2年之后，大

众汽车集团最新的设计潮流已经发生改变：连

通两侧前灯的拉伸式格栅、熏黑处理的前灯以

及囊括雾灯区域的下进气口，这些元素组成的

前脸结构几乎出现在大众品牌的每一款新车型

上。今天，我们见到的新途安再一次毫无保留

地紧跟这些最新的设计潮流。

融入大众汽车品牌最新的设计风格
外形和内饰在原有的基础上

除了这些传达大众汽车品牌最新设计潮流的细节之外，新途

安的“体型”并未过多改变。比起其他品牌的竞争车型，新途安

的轮廓要显得“规矩”得多，车身的线条多半是直来直去的，这

也许会让一些喜欢“赶时髦”的消费者感到乏味。其实大众汽车

对于MPV车型的理解素来是以实用性为主，如果你熟知大众品牌

另一款定位在高端市场的MPV车型Multivan，你可能就会觉得新

途安的外形 “已经非常流线了”。新途安的长和宽与一款普通的

A级车并无太大的区别，只是因为采用箱式结构，车身比普通的A

级车型看起来略高。与其他中大型MPV相比，相对娇小的身型为

新途安带来了诸多的优势，比如更加敏捷的操控和更低的油耗。

新途安的内饰也依照大众汽车集团的最新设计潮流做出了一

些调整。欧洲头层牛皮包裹的大众汽车最新一代三辐转向盘会让

许多熟知大众车型的人眼馋；带有行车电脑显示的仪表盘组合清

晰易读，瞬时油耗、平均油耗、车外温度、行驶里程、平均车速

等丰富的行车信息通过仪表盘中央的液晶屏传达给驾驶者。中控

台的结构经过调整后，按键布局简洁清晰，微微倾向驾驶者的设

置再一次体现出大众汽车的人性化设计理念。

1.
2.
3.
4.
5.
6.

新途安的内饰看似布局简单，但使用起来却非常方便

新途安上专为后排乘员准备的出风口和12V车载电源

新途安的新式挡杆与新Polo车型上的挡杆保持一致

新途安仪表盘中部的显示器可显示车外温度、当前车速、续航里程、瞬时油耗等信息

新途安上位于空调出风口上方的储物盒，可放入一些随身物品

新途安的转向盘上带有蓝牙控制系统和车载娱乐系统调节钮
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新途安技术参数

车型 1.4TSI MT 1.4TSI AT
外形参数
长/宽/高，mm 4395/1794/1634(带行李架：1658)
轴距，mm 2678
整备质量，kg 1520 1555

(7座车型：1585)
行李箱容积，L 620(第二排座椅折叠后：1900)
油箱容积，L 60
发动机
发动机型式 直列4缸，燃油直喷，涡轮增压
排气量，L 1.390
最大功率(转速)，kW(r/min) 96(5000)
最大转矩(转速)，N·m(r/min) 220(1750~3500)
排放标准 国IV
动力传动系统
变速器 5挡手动 7挡双离合

手/自一体
驱动型式 前置前驱
底盘系统
悬架(前/后) 麦弗逊式独立悬架/

四连杆式独立悬架
制动器(前/后) 通风盘式/盘式
性能
0~100km/h加速时间，s 11
最高车速，km/h 190
100km油耗(综合)，L 7.4 7.1
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更大的意义在于平顺的驾驶和燃油经济性 TSI+DSG黄金组合对于新途安来说

与老款车型一样，新途安采用5座和7座（选装）两种座椅布置方

案，此次我们并未见到7座车型。新途安5座车型采用“2+3”的座椅

布局方式。第二排设置了3个独立的座椅，其中任意一个都可以单独前

后移动、折叠和拆卸。这为新途安带来了多样化的座椅组合以及空间

变化。在常规状态下，5座车型的行李箱容积已经达到620L，而将第二

排座椅折叠收起后，行李箱容积可增加至1900L，如果将第二排座椅拆

卸，新途安可在瞬间“变”成一辆箱式货车。

当然，如果你的家庭成员较多的话，也可以选装第三排座椅，

新途安的第三排座椅同样拥有较高的舒适性和安全性。高度可调的头

枕、三点式安全带以及独立的杯托同样为第三排乘员带来舒适安心的

乘坐感受。

带来最大化的实用性
多样化的座椅组合和空间变化

作为一款源自A级车平

台的MPV车型，新途安有

其他“大个儿”MPV车型

无法比拟的优势，此外宽

敞的空间又让许多A级车

望尘莫及。下探到1.4L的
动力级别更是让新途安几

无对手。因此我们认为，

对于许多年轻的家庭用户

来说，上海大众新途安已

经足够好。

尽管此前各种渠道的信息表明新途安将搭载1.4TSI发动机，但是在车尾看见TSI字样

的时候，我和同事的脸上仍露出一丝难掩的喜悦。对于这款如今已然成为明星发动机的

1.4TSI（燃油直喷涡轮增压）发动机，我们早已烂熟于心，96kW的最高功率不输一款普通

的2.0L排量的自然吸气式发动机，220N•m的峰值转矩能够在1750r/min的低转速时迸发而

出，并且一直延续至3500r/min，在日常的行驶中，发动机几乎始终保持亢奋的状态。箱

式车身设计使得新途安比同平台的A级车型高出不少，超过1.5吨的整备质量也向1.4TSI发

动机提出了挑战。然而在实际的驾驶中，这款发动机仍一如既往地给我们交上了一份满意

的答卷。在车内乘坐3人的情况下，提速毫不费力。遇到爬坡路段时，缓缓地踩下油门踏

板，发动机和变速器迅速做出反应，依然能够带来流畅的加速。为了考验这款发动机的低

扭，我们还在坡道上多次尝试停车起步，发动机转速刚过1000r/min，就能将车身平稳地

向前牵引，未曾出现“力不从心”的抖动现象。

与1.4TSI发动机相搭配的是7挡DSG变速器，这对“黄金组合”也多次出现在我们的

视线中，如今在绝大部分大众及斯柯达品牌的A级车和B级车上，都能见到这对“黄金组

合”的身影。对于定位在家庭MPV市场的新途安来说，“TSI+DSG”的组合显然是为了

追求更加经济的油耗表现以及更加平顺的驾驶。不过新途安仍在装配7挡DSG变速器车型

的转向盘后方设置了两个具有操控味道十足的换挡拨片，通过它们，你依然可以在这款相

对稳重的家用MPV车型上找到驾驶的快感，不过我们要提醒你注意适可而止， 因为在你

“过瘾”的时候，后座上的家人可能会感到不太舒服。

1.
2.
3.
4.
5.

新途安的第二排座椅由3个独立的座椅组合而成

3个独立的座椅可分别单独拆卸

将后排座椅拆掉后，新途安后备箱的容积可以与一辆小型箱式货车相媲美

新途安以1.4TSI发动机取代了之前的2.0L和1.8T发动机

新途安的后备箱地板下方还有几个暗藏的储物格，可放置一些平时很少用到的必需品
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